
HVO – ein neuer Brennstoff für die Schifffahrt
Projektvorschlag Modellregion Unterweser
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Studien, Publikationen, Positionspapiere, 
Messeauftritte, Marketing

Bearbeitung aktueller Forschungs-
themen im Rahmen von Projekten 

Unternehmensgespräche/-besuche

Konferenzen, Workshops, 
Messeauftritte, sonstige 

Veranstaltungen und Exkursionen

Simulation und 
Prototypenentwicklung

Initiierung innovativer 
Projekte und deren 

Begleitung 

Netzwerk mit bald 400 Mitgliedern aus 
Politik, Wirtschaft und Wissenschaft

Unterstützung bei der 
Suche nach geeigneter 
Förderung

Wer sind wir?
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5 Küstenbundesländer: Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Mecklenburg-
Vorpommern und Schleswig-Holstein

Fast 400 Mitgliedsunternehmen aus maritimer Wirtschaft, Wissenschaft und Politik; 
75 Mitglieder in Niedersachsen

23 Mitarbeiter:innen in 5 Geschäftsstellen und 1 zentrales Clustermanagement,      
7 Vorstandsmitglieder, 13 Beiratsmitglieder

9 Fachgruppen werden von den Akteur:innen aus Wirtschaft und Wissenschaft 
über das MCN koordiniert

Das Maritime Cluster Norddeutschland 
(MCN) in Zahlen
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• IMO: Strategie zur Reduktion von Treibhausgasen in der Schifffahrt

• Erste Maßnahmen: 
1) Energieeffizienzindex EEDI für Neubauten 

2) Neu 2023: Energieeffizienzindex EEXI für Bestandsschiffe, Carbon Intensity Indicator (CII) 

• EEDI und EEXI beziehen sich auf den Schiffbau, der CII auf den Schiffsbetrieb

Handlungsbedarf Dekarbonisierung - IMO!
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• EU: Maßnahmenpaket „Fit for 55“ => Senkung der Netto-Treibhausgas-Emissionen bis 
2030

• Verordnung Fuel EU Maritime => Anreize für die Nutzung grüner Brennstoffe

• Taxonomie-Verordnung

• Aufnahme eines Teils der Schifffahrt (>5000 GT) in das Emissionshandelssystem ETS

• Infrastruktur Verordnung => Schaffung einer Infrastruktur zum Bunkern alternativer 
Brennstoffe

Handlungsbedarf Dekarbonisierung – EU!
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Handlungsbedarf Dekarbonisierung – EU!
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Handlungsbedarf Dekarbonisierung – EU!
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• Die meisten Fähren, Arbeits- und Küstenschiffe oder Fischereifahrzeuge in der 
Unterweser-Region sind Binnenschiffe oder kleinere Fahrzeuge

• Binnenschiffe und kleine Fahrzeuge sind regulatorisch bislang nicht verpflichtet 
alternative Brennstoffe zu nutzen

• Aber: Regeln können sich ändern und ändern sich manchmal schnell und unerwartet

Handlungsbedarf rund um die Unterweser

Wir sollten vorbereitet 
sein und nicht erst 

handeln, wenn es bereits 
zu spät ist!  



11

HVO 100 

• Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) ist ein Biokraftstoff. HVO kann aus Ölen und Fetten, auch 
Altspeiseölen und Frittierfett hergestellt werden. Pflanzenöl wird mittels katalytischer Reaktion unter 
Zugabe von Wasserstoff in Kohlenwasserstoffe umgewandelt (Quelle FNR).

• Chemisch ist HVO dem fossilen Dieselkraftstoff sehr ähnlich. Im Gegensatz zu Biodieseln (in der 
Schifffahrt als FAME am Markt), ist HVO durch das Herstellungsverfahren aber deutlich länger 
lagerfähig und nicht anfällig für Dieselpest. 

• HVO kann „normalem“ Diesel in jedem beliebigen Mischungsverhältnis beigemischt werden (im 
Straßenverkehr ist die Kraftstoffnorm EN 590 relevant, Schifffahrt und Luftverkehr sind aber davon 
ausgenommen).

• HVO wird zwar aus anderen Rohstoffen und mittels anderer Verfahren produziert, ist aber den 
beliebten GTL-Dieseln chemisch sehr ähnlich.

• Bereits Erfahrungen mit HVO im Ausland, in Deutschland noch neu => Chance!

Was ist HVO?
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Bewertung von Brennstoff-Alternativen?

Quelle: ScandiNAOS AB

Quelle: Prof. Dr. Sebastian Verhelst, Ghent University

+

+

-
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• HVO bietet älteren Bestandschiffen, die noch viele Jahre im Einsatz bleiben werden, 
eine Zukunftsperspektive

• Viele Schiffe in der Region sind klein und älter => prädestiniert für HVO

• Schiffe lassen sich mit wenig Aufwand und Kapitaleinsatz fit für HVO machen

• Lieferanten in der Region sind bereits auf HVO eingestellt

• HVO könnte in der Region auch hergestellt werden => kurze Wege, klare Lieferketten

• Das Problem der Skalierbarkeit relativiert sich, da kleinere Einheiten weniger 
Brennstoff benötigen

• Nachteil: HVO ist, Stand heute, noch zu teuer

Warum HVO für die Region?
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Erfahrungen mit HVO in der Schifffahrt

https://www.mtu-solutions.com/eu/de/stories/marine/kommerzielle-schiffe/hvo-makes-the-difference.html
https://www.bas.ac.uk/media-post/trial-of-hvo-fuel-sda/
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HVO ist bereits in der Region angekommen
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Potenzielle Abnehmer in der Region
Konkretes Interesse Potenzielles Interesse
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• Olenex Edible Oils verfügt über die Rohstoffe 
(Reststoffe bei der Produktion, Altöle,…?)

• Olenex Edible Oils sitzt zukünftig an einer 
Wasserstoff-Quelle

=> alle Zutaten sind potenziell vorhanden

=> Abnehmer sind potenziell vorhanden

• der maritime HVO-Markt ist in Entwicklung, aber 
Anbieter- und Abnehmerseite müssen parallel 
entwickelt werden (und die Fehler wie bei den 
anderen Brennstoffalternativen nicht wiederholt 
werden!)

Chance HVO Produktion in Brake!

https://www.handelsblatt.com/unternehmen/handel-konsumgueter/seefahrt-klimaneutralen-schiffen-geht-der-sprit-aus/29429328.html
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Vorschlag: HVO-Modellregion Unterweser

Fähre

Fahrgastschiff

Fischerei

Arbeitsschiffe

Schlepper



19

Kontakt
Maritimes Cluster Norddeutschland e. V.

www.maritimes-cluster.de

Geschäftsstelle Niedersachsen

An der Weinkaje 4, 26931 Elsfleth

Henning Edlerherr

Tel. 04404 / 98786- 14

henning.edlerherr@maritimes-cluster.de

https://twitter.com/MCN_EV
https://www.linkedin.com/company/maritimes-cluster-norddeutschland-e.-v.
https://www.xing.com/companies/maritimesclusternorddeutschlande.v.
https://www.facebook.com/maritimescluster/
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• Folie 4: DNV

• Folie 5: Henning Edlerherr, MCN

• Folie 6: EU-Kommission

• Folie 9: Prof. Sebastian Verhelst, Ghent University 2023

• Folie 11: MTU Solutions / British Artic Survey

• Folie 13: bremenports / Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (evb) / 
Guntsiet UG

• Folie 14: Handelsblatt

• Folie 16: OpenStreetMap / Henning Edlerherr, MCN

Quellen und Bildnachweise
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