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Havariemanagement
Container liber Bord - Einordnung der Problematik

Zahlen Containertransportmenge in der weltweiten

. . I Seeschifffahrt von 2018 bis 2022 in Millionen TEU
- Jahrlich werden mehr als 150 Millionen ,,
Container auf See transportiert.

- Im Jahr 2021 gingen wahrend des
Seetransportes laut der Allianz
Schifffahrtsstudie 3000 Container verloren.

- Das entspricht einem Anteil von 0,0019%.

2022
Quelle: Statista

Vergleich

- Im Jahr 2019 gab es weltweit 1,74 Millionen
Passagierfliige mit 293 Todesopfern bei
Flugzeugungliicken.

- Das entspricht einem Anteil von 0,017%. 3
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Container liber Bord - Containerstau an Bord

Relevante Vorschriften und Dokumente fiir den sicheren Stau an Bord

B S

VGM Option 1 VGM Option 2 o e—
Erfordert das Wiegen des Containers, Erfordert das Wiegen der einzelnen caRgo secummc \

nachdem er gepackt wurde. Packstiicke welche in den Containers
verladen werden. Diese werden
zusammen mit dem Leergewicht des
Containers aufsummiert.

“Zl
ie sachgerechte Stauung und Sicherung von Ladung bei der
for Cargo Stowage and Securing — CSS Code”) missen

Maligabe eines von der Verwaltung genehmigten
rend der gesamten Reise gesichert werden.

MV
IMO No: 9999999

TRIM & STABILITY BOOKLET
LOADING MANUAL

Nach SOLAS Kapitel VI und VIl und den Richtlinien fi
Beforderung mit Seeschiffen (,,Code of Safe Practi
Ladungseinheiten, einschlie8lich Container, na
Ladungssicherungshandbuchs gestaut und w;
Nach SOLAS Kapitel VI Regel Il, darf ein g
denn, seine verifizierte Bruttomasse (VGM) wurde vom Versender den Reedereien/dem Hafenterminals vor dem,,

Stichtag der Ladeliste mitgeteilt.

ackter Container nicht mehr an Bord von Schiffen geladen werden, es sei
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Container liber Bord - Containerstau an Bord

Ablauf

- Der Containerstau wird fiir das jeweilige Schiff in
den Stauzentralen der Reedereien vorgeplant.

- Die finale Stauplanung findet durch die Terminal
Planner in den Hafen statt und wird an Bord mit
dem Ladungsoffizier abgestimmt.

- Die Besatzung kontrolliert wahrend der Beladung,

) B . X XXX XX XXXXIXIX

dass die Kuihl- & Gefahrgutcontainer korrekt e “ '
XXXXXX! AXXAXX . .

gestaut sind. Die Kontrolle aller Container on Bord S - - oo - REREEE

ist im Hafen nicht moglich.

HKXIEXIX XK
HKXXKXXX X
XXX KX IXIXIXIX
XK KX IXKIXIXIX

- Das Laschen der Container erfolgt durch die
Hafenarbeiter und wird durch die Besatzung
kontrolliert.

XXX XXXXX
XKXXXKIXIXIXX
HKXKXKXKXKIXIXIX
KX XX XIXIXIX
KKK XXX XX

HKIXKXKIXK XK XK XK
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Container tliber Bord - Containerstau an Bord

In der Praxis bedeutet dies, dass sich ein Schiff darauf
verlassen muss, dass:

= die ibermittelten Daten zu den Containern, vor
allem die Gewichtsangaben, korrekt sind.

= die Container selbst korrekt beladen wurden und
der Inhalt entsprechend den Vorgaben gesichert ist.

= die Container in der geplanten und abgestimmten
Stauposition gestaut werden.

= die Container ordnungsgemaR durch die
Hafenarbeiter gelascht werden.



http://www.portpictures.nl/

Havariemanagement
Container iiber Bord - Mégliche Ursachen fiir Containerverluste

Mogliche Ursachen auf welche die Reederei oder das :
Schiffe Einfluss nehmen kénnen: ... - %

- Schlechter Stauplan
- Unzureichendes oder defektes Lasch Equipment

- Zustand der Container Sockets an Deck des
Schiffes

. AUSbiIdung der Besatzung \ Quelle: Hava;{j’ekommandoCuxhaven

- Routenplanung inkl. Wetter-Routing
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Container iiber Bord - Mogliche Ursachen fiir Containerverluste

Mogliche Ursachen ohne Einfluss der Reederei oder

Aan Calaiff .. LSS

VGM Option 1 VGM Option 2
Erfordert das Wiegen des Containers, Erfordert das Wiegen der einzelnen 7 i P
nachdem er gepackt wurde. Packstiicke welche in den Containers &% - : MAERS ;-
verladen werden. Diese werden 3 il A AER G ||
L. "AERgy i »’Hﬁﬂ%%w

zusammen mit dem Leergewicht des
Containers aufsummiert.

nicht korrekt gela

f
I

”,/l/, J
ux%HVeh

- Die Ge sangaben der Container sind trotz
VGM durch den Versender falsch angegeben.

- Die Ladung in den Containern ist nicht korrekt
gestaut und gesichert.
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Container iiber Bord - Mogliche Ursachen fiir Containerverluste

Mogliche Ursachen ohne Einfluss der Reederei oder

Aan Calaiff .. LSS

VGM Option 1 VGM Option 2
Erfordert das Wiegen des Containers, Erfordert das Wiegen der einzelnen 7 i P
nachdem er gepackt wurde. Packstiicke welche in den Containers &% - : MAERS ;-
verladen werden. Diese werden 3 il A AER G ||
L. "AERgy i »’Hﬁﬂ%%w

zusammen mit dem Leergewicht des
Containers aufsummiert.

nicht korrekt gela

f
I

”,/l/, J
ux%HVeh

- Die Ge sangaben der Container sind trotz
VGM durch den Versender falsch angegeben.

- Die Ladung in den Containern ist nicht korrekt
gestaut und gesichert.
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Container iiber Bord - Mégliche Ursachen fiir Containerverluste

Weitere mogliche Ursachen:

- Bauliche Stabilitdt des Schiffes (z.B. sehr groBe Stabilitdt bei den ULCC durch u.a. die
grofe Schiffsbreite)

- Auslegung des Laschmaterials

- Schlechtes Wetter (parametrisches Rollen, Schlechtwetter-Navigation)
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Container iiber Bord - Mogliche Ursachen fiir Containerverluste

Mogliche pandemiebedingte Ursachen:

During the ship operation, the crew

'fg i!vzj /‘?) ABOCEERS ) ZiEDP O should be strictly controlled to leave the
: ) living area ( driving building ). If it is

Notification for Contactless Cargo Operations hecessary to leave the living area ( driving
updated & effective date : Nov 12th, 2021 bUIldIng ), please report the wharf

shipping planner by telephone 15 minutes

According to <Notification on Guideline for Prevention and Control of COVID-19 for Ports and

front-line Personnel (7th Version) issued by the Ministry of Transport > ( China Water Transportation |n adva nce, and the Wha r‘f sh|pping

Plain Telegram[2021]No.188). <Notification on Guideline for Prevention of Overseas Epidemic Input . .

Referring to Cargo Importation Ports(1st Version) issued by Transportation Bureau of Shenzhen pla nner ShO u Id |nf0 rm the f| e I d (0] pe rators.
Municipality> (Shenzhen Transportation[2021] No.115). <Guidelines of Coronavirus Pneumonia . . o
Prevention and Control for International Ports and Front Line Personnel in Guangdong No CIose Communlcatlon and contaCt Wlth

the stevedore and should to avoid staying
outside for a long time during leave the
living area.

- Seid Beginn der Pandemie 2020 gab es Berichte aus
mehreren Landern, welchen den Besatzungen eine
Schiffs- und Ladungswache untersagt haben.

- Diese Zeitraum korreliert mit dem zuletzt gesehen
Anstieg von Containerverlusten, insbesondere im
Transpazifikverkehr "
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Container liber Bord - MaBnahmen & Initiativen

Freiwillige MaBnahmen

Weather Routing (Land- und softwaregestiitzte
Routenberatung)

Software zur Vorhersage und Vermeidung von
Resonanz

Schulungen der Besatzungen

Kundeninformationen und Hilfestellung fiir den
sicheren Stau von Ladung im Container

VDR

Verband

Deutscher
Reeder
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Container liber Bord - MaBnahmen & Initiativen

MaRnahmen liber die IMO .
MO ==

. Uberarbeitung und Anpassung der Intaktstabilitéts- -_

CONSTRUCTION 4 October 2021
Bth session Oniginal: ENGLISH
Agenda item 5 Pre-session public release: &

kriteri
r I te rl e n DEVELOPMENT OF EXPLANATORY NOTES TO THE INTERIM GUIDELINES

ON SECOND GENERATION INTACT STABILITY CRITERIA
Report of the Correspondence Group (part 1)

- Forderung zur Einfiihrung von digitalen

] IMO® = E
Inklinometern

MARITIME SAFETY COMMITTEE MSC 104/117/4
104th session 28 July 2021
Agenda item 17 Original: ENGLISH

Pre-session public release: B

- Diskussion iiber besondere Einstufung von

Preventing loss of containers at sea

Submitted by Australia, France, Germany, Netherlands, Saudi Arabia and Vanuatu

bestimmten Ladungen in Verbindung mit

Executive summary:  This document informs about the follow-up of incidents involving
container loss in Australian waters and the North Sea, discusses the
need for the Organization to take a holistic approach, and informs

. .
about a joint industry project called Top Tier JIP, which aims to lower
. ° the probability of loss of containers at sea, to help ensure that any
future regulatory changes proposed to address losses of containers

overboard are shaped by and based on factual analysis of global
real-world data.

Strategic direction, if 6
applicable:

. Uberlegungen zur Einfiihrung einer Berichtspflicht

Action fo be taken:  Paragraph 25

Related documents: Wl _7/4/7, 1l 7114/5; MSC 102/21113, MSC 10221119 and
[}

flir verlorene Container

Introduction

1 The loss of containers at sea remains a concem to the co-sponsors. As highlighted in
several recent documents, among them documents Il 7/4/7 (Germany, the Netheriands and
Panama) and Il 7/14/5 (Australia), ongeing work in relation 1o relevant outputs/items already
agreed by the Organization and the several significant container less incidents happening
around the world, continue to demand Member States’ attention and call for a more holistic
approach in addressing the issue

Incidents in Australian waters
The Australian Maritime Safety Authority (AMSA) and the Australian Transport Safety 1 3
the loss of from the YM Efficiency and APL

2
Bureau (ATSB) recently i
England while in Australian waters.
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Container iiber Bord - MaRnahmen & Initiativen

Joint Industrie Approach

‘ PROJECT PARTICIPANTS

7 ‘ -m— DNE &€ Hapag-Lioyd CMACGM * =K
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GERMAN
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Technnlogy Insmule BETTER SHIPS, BLUE OCEANS

Quelle: MARIN 14
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Container tiber Bord - Malhahmen & Initiativen

«  Uberpriifung der aktuellen Praxis, Vorfillen und «  Stack-Optimierung fiir minimale Wahrscheinlichkeit
Liickenanalyse; von ,Row-Resonanz’;

. Messungen an Bord . Identifizierung und Verfolgung von Zustand und

Verschleild von Container-Eckenbeschlagen
«  Modellversuche

«  Uberpriifung der regulatorischen Anforderungen an
-  Desk Studies und Modelltestprogramm an einem die Containersicherungsrichtlinien und
Erdbebensimulator zum Verstandnis der High-Tier- Betriebspraktiken.
und Multi-Row-Dynamik;

« In-Service-Messungen zur Multi-Stack-Container-
Reaktion bei ausgewadhlten Transiten; T '
« Realistische Designbewertungen fiir Container und
Sicherungsausriistung;
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Container uiber Bord - Kein Aktionismus

Voraussetzung fur weitergehende MalRnahmen ist der Abschluss aller
anstehender Untersuchungen und die neutrale Auswertung der Ergebnisse

Einzelne Initiativen ohne Wirksamkeit und Kosten-Nutzen Analyse sind nicht
zielfuhrend:

- Pauschale Forderungen nach Schiffsgrof3enbeschrankungen

- Forderungen von baulichen Modifikationen, wie z.B. den Einbau von
Rolldampfungstanks und Erh6hung von Laschbriicken

- Pauschlage Reduktion der Containerdecksladung
- Verlegung von Verkehrsrouten

- Forderungen nach Container-Ortungsgeraten ohne Beriicksichtigung der
technischen Anforderungen und Limits.

16
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksambkeit!

Christian Naegeli, Referent fiir Schiffssicherheit, Nautik, Technik & Umweltschutz
Kontakt: Email: naegeli@reederverband.de Telefon: + 49 40 350 97 235
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